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Palabras 

del  Gobernador 

de  la 

Zona  del  Canal 


Gobernador  Harold  R.  Parfitt 
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A    la  izquierda:  El  furgonero  alemán 
"Tokio  Express"  es  auxiliado  por  un 
remolcador  al  acercarse  a  tas  Esclusas 
de  Pedro  Miguel. 

Dorso  de  la   portada:  Los  barcos  pasan 
por  el  Corte  Gaillard  donde  el  Canal  de 
Panamá  atraviesa  la  Cordillera  Continental 
entre  márgenes  que  exceden  los  300  pies 
de  altura  en  algunas  áreas.  El  "Corte", 
que  mide  unas  9  millas  de  largo,  se 
extiende  desde  el  norte  de  las  Esclusas 
de   Pedro  Miguel  hasta   Gamboa  y   la 
orilla  del  Lago  Gatún.  Solamente  de  esta 
sección,  ¡as  excavaciones  iniciales 
ascendieron  a  más  de  230  millones  de 
yardas  ciibicas,   un   volumen   equivalente 
a  un  pozo  de  12  pies  cuadrados  que 
atraviesa  el  centro  de  la  tierra. 

Página  3:  Excavación  en  el  Corte  Culebra 

en  abril  de  1910,  pudiéndose  ver  el  fondo 

del  Canal.  Más  larde  el  nombre  Culebra 

fue  cambiado  a  Corte  Gaillard  en  honor 

del  Coronel  David  D.  Gaillard. 

el  ingeniero  encargado  de  esta  fase  de  la 

obra. 


¡n  antiguo  filósofo  dijo  una  vez 
que  "no  hay  nada  permanente  excepto 
los  cambios."  Y  es  indiscutiblemente 
cierto  que  las  fotos  de  esta  edición 
del  Review  presentan  un  notable 
contraste  de  lo  que  era  y  de  lo  que  es 
hoy  la  apariencia  física  de  la  Zona 
del  Canal. 

Pero  lo  que  es  más  significativo  para 
mí  es  que  en  el  aspecto  menos  visible 
de   nuestras   operaciones  cotidianas 
hay  cosas  que  han  perdurado  a 
través  de  los  años.  Las  características 
geológicas  de  las  riberas  del  Corte 
Gaillard  no  han  cambiado  y  el 
problema  de  los  derrumbes  sigue 
amenazando  al  Canal.  El  único 
remedio  contra  esta  amenaza  es  que 
nuestros  técnicos  en  la  materia 
mantengan  una  constante  vigilancia  y 
tomen   rápida  y   oportunamente  las 
medidas  necesarias. 

La  labor  de  saneamiento,  que 
comenzó  al  iniciarse  la  construcción, 
sigue    siendo    parte   vital    de   las 
operaciones  del  Canal.  El  peligro  de 
las  enfermedades  tropicales  está 
siempre  presente.  Los  trabajadores  de 
sanidad  siguen  penetrando  en  la  selva 
para  mantener  abiertas  las  zanjas  de 
desagüe  y  rociar  con  petróleo  las 
áreas  pantanosas  y  aguas  estancadas 


a  fin  de  controlar  la  proliferación  de 
mosquitos. 

Los  trabajos  de   excavación  han 
continuado   ininterrumpidamente 
desde  que  la  primera  pala  mecánica 
mordió  la  tierra.  Siguen  también  las 
operaciones  de  dragado,  ensanche, 
profundización  y  remoción  de 
promontorios  que  pudieran  constituir 
un  peligro  a  la  navegación  moderna. 
Se  ha  excavado  mayor  cantidad  de 
material  después  de  inaugurado  el 
Canal  que  durante  todo  el  período  de 
su  construcción. 

Pero  el  factor  más  importante,  que 
ha  permanecido  inalterable  a  pesar  de 
todos  los  cambios  transcurridos,  es  el 
factor  humano,  los  hombres  y  mujeres 
que  trabajan  en  la  vía  acuática.  Hoy, 
como  en  los  días  de  la  construcción, 
la  fuerza  laboral  está  integrada  por 
personas  eminentemente  capacitadas 
y  dedicadas  a  su  deber  y  que  sienten 
gran  orgullo  en  formar  parte  de  tan 
eficiente  organización  dedicada  a 
servir  a  la  comunidad  mundial. 
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"esde  que  fue  inventada,  la 
fotografía  ha  servido  de  valiosísimo 
recurso  a  historiadores,  investigadores 
y  estudiantes.  Estas  fotos  de  "antes  y 
después"  nunca  dejan  de  asombrar  — 
particularmente  si  el  que  las  mira  ha 
vivido  épocas  de  gran  evolución  sin 
darse  cuenta  de  los  cambios. 

Ya  que  fue  y  sigue  siendo  una  de 
las  grandes  maravillas  de  ingeniería  del 
siglo  y  una  de  las  mayores  obras 
emprendidas  por  el  hombre,  el  Canal 
de  Panamá  ha  sido  desde  el  principio, 
tema  predilecto  de  los  fotógrafos. 

En  esta  edición  especial  ilustrada 
del  Review  hemos  reproducido  más 
de  un  centenar  de  fotos  que  captan 
casi  un  siglo  de  historia,  desde  la 
época  del  Canal  francés  hasta  el 
presente,  a  fin  de  brindar  a  nuestros 
lectores  un  elocuente  relato  gráfico  de 
una  empresa  a  la  cual  muchos  de 


En  Esta  Edición 

nosotros  hemos  estado  íntimamente 
ligados. 

Las  escenas  que  ilustran,  cada  cual 
en  su  época  respectiva,  ofrecen  un 
contraste  tan  marcado  entre  sí  como 
las  propias  fotografías.  Lo  viejo  con 
lo  nuevo,  fotos  en  blanco  y  negro 
hechas  de  negativos  de  vidrio  junto 
a  las  modernas  reproducciones  a  todo 
color. 

La  mayor  parte  de  las  fotografías 
de  la  época  de  la  construcción  son 
obra  de  ese  notable  fotógrafo  Ernest 
(Red)  Hallen  y  de  los  dos  hombres 
que  le  sucedieron  como  fotógrafos 
oficiales  de  la  empresa  del  Canal, 
Manuel  Smith  y  Clyde  LeClair. 

La  colección  completa  de  negativos 
de  vidrio,  que  ilustran  el  progreso  de 
la  construcción  del  Canal,  fue 
organizada  y  catalogada  por  Adrián 
Bouché,  Jr.,  y  la  ya  difunta  Ruth 


Abajo:  Una  plancha  de  vidrio  en  negativo  y  copia  de  la  folo  hecha  de  ella  durante  los 
días  de  la  construcción. 


Stuhl,  de  la  Sociedad  Histórica 
Istmeña.  Consta  de   16,000 
negativos  que,  colocados  uno  encima 
de  otro  alcanzarían  una  altura  de  84 
pies,  o  sea,  25  pies  más  que  el 
Monumento   de  Goethals. 

Muchas  de  estas  fotos  han  servido 
para  ilustrar  artículos  en  revistas  y 
periódicos  y  han  sido  reproducidas 
en  enciclopedias  y  libros  sobre  el 
Canal.   En  esta  edición  hemos 
incluido  algunas  de  las  más  populares. 

Los  fotógrafos  de  antaño,  con  sus 
pesadas  cámaras  y  "flash"  de 
magnesio,  lograron  captar  el  espíritu 
de  la  magna  obra,  pero  no  los  colores. 

Las  modernas  fotos  a  colores  que 
aparecen  en  las  siguientes  páginas  son 
obra  de  cuatro  fotógrafos  de  la 
empresa  del  Canal  de  Panamá: 
Mel  Kennedy,  Don  Goode,  Kevin 
Jenkins  y  Arthur  Pollack. 


Portada  frontal,  arriba,  izquierda  y 
derecha:  Tren  de  obreros  en  Tabernilla 
durante  la  primera  fase  de  la  cons- 
trucción y  cámara  inferior   de 
Miraflores,  10  de  noviembre  de  1912. 
Abajo,  izquierda  y  derecha:  cons- 
trucción de  los  monolitos  de  la  pared 
lateral  en  Gatún,  15  de  febrero  de 
1910  y  una  pala  a  vapor  cargando  rocas 
en  el  Corte  Culebra,  marzo,  1911. 
Centro:  Telefoto  de  las  esclusas  de 
Miraflores.  En  el  doblez:  Esclusas  de 
Gatún,  31  de  enero,  1912.  Contraporta- 
da,  arriba  izquierda  y  derecha: 
Cristóbal  antes  de  la  pavimentación, 
enero,  1907  y  celebración  del  Cuatro 
de  Julio,  Edificio  de  la  Administración, 
4  de  julio,  1915.  Abajo,  izquierda  y 
derecha:  cámara  superior  de  Gatún, 
31  de  enero,  1912,  y  patio  del  ferrocarril, 
talleres  de  Paraíso.  Centro:  Edificio 
de  la  Administración,  sede  del  Canal 
de  Panamá. 
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Barcos  de  todas  partes  del  mundo  esperan  en  Cristóbal  para  transitar  por  el  Canal  de  Panamá  desde  el  Atlántico. 


Los  barcos  que  transitan  el  Canal  son  elevados  y  bajados  85  pies, 
de  nivel  del  mar  a  nivel  del  mar,  mediante  un  sistema  de  tres 
juegos  de  esclusas. 


El  Canal  corre  de  noroeste  a  sudeste,  y  ¡a  entrada  del  Atlántico 
está  a  33.5  millas  al  norte  y  27  millas  al  oeste  de  la  entrada  del 
Pacifico. 
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En  octubre  de  1908  se  empezó  a  trabajar  en  el  terreno  pantanoso  y  desolado  que  un  día  ocuparían  las  Esclusas  de  Miraflores. 


En  junio  de  ¡913  el  trabajo  se  acercaba  a  su  terminación.  Las  compuertas  de  Miraflores  fueron  las  más  alias  del  sistema 
debido  a  la  extrema  variación  de  las  mareas  en  el  Océano  Pacífico.  A  la  derecha,  una  vista  actual  de  los  barcos  durante  el 
tránsito  en  Miraflores. 
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Las  frecuentes  inundaciones  obstaculizaban  la  obra  de  construcción  del  Canal,  pero  constituían  una  atracción  para  visitantes 
como  estos  que  acudieron  a  las  Esclusas  de  Pedro  Miguel  en  diciembre  de  1910. 


Las  esclusas  de  Pedro  Miguel  que  son  de  un  solo  escalón  fueron  ¡as  primeras  en  completarse,  en  1911 .  A  la  derecha,  un  gran 
furgonero  y  un  pequeño  barco  se  disponen  a  pasar  por  las  compuertas  de  las  Esclusas  de  Pedro  Miguel  y  entrar  en  el 
Corte  Gaillard,  que  aparece  en  lontananza. 
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Los  monolitos  de  la  pared  lateral  de  la  parte  superior  de  las  esclusas  de  Gatún  se  veían  así  durante  su  construcción  en 
febrero  de  1910.  Las  alcantarillas  a  la  izquierda  tienen  18  pies  de  diámetro. 


Justamente  14  meses  antes  de  abrir  el  Canal,  esta  vista  interior  de  la  pared  del  acceso  norte  a  las  Esclusas  de  Gatún  se 
asemejaba  a  una  catedral  solitaria,  despojada  de  todas  sus  imágenes  y  símbolos  religiosos.  A  la  derecha:  Una  vista  aerea  de 
las  Esclusas  de  Gatún  y  el  Lago  Gatún. 
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El  "SS  Ancón"  pasa  por  un  derrumbe  en  el  Corte  Gaillard  durante  la  apertura  oficial  del  Canal  el  15  de  agosto  de  1914. 


La  tarea  para  despejar  el  derrumbe  que  ocurrió  el  10  de  octubre  de  1974.  conlini'ia  mientras  un  barco  crucero  pasa  por 
el  Corte. 
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^oncs  son  caí  gados  en  Culebra  entre  el  Cerro  del  Oro  >    cI  Cirro  del  Contratista,  el  28  de  diciembre  de  1912. 
qmerda  de  los  \  abones  de  plataforma  se  \e  el  fondo  del  Canal 


Las  palas  a  vapor  #  2.W  v  #  222  se  encuentran  "nariz  con  nariz"  al  completar  la  excavación  inicial  del  fondo  del  Corte 
Culebra.  Lo  único  que  faltaba  era  ensancharlo  a  300  pies.  Las  constantes  nubes  de  vapor  que  emiten  son  evidencia  de  la 
gran  actividad  a  todo  lo  largo  de  la  linea. 
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Los  devastadores  derrumbes,  como  el  que  ocurrid  el  J  de  diciembre  de  1913.  causaban  conirauempos  durante  la 
construcción  y  continuaron  aún  después  de  abierto  el  Canal.  Una  avalancha,  el  15  de  septiembre  de  1915,  cerró  el  Canal 
durante  7  meses. 


4  ,^ 

Es\e  derrumitc  el  10  de  octubre  de  1974.  botó  1.000.000  de  yardas  cúbicas  de  tierra  junto  con  árboles  y  arhii.;i<'s  al  ¡clIu< 
del  Canal. 
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Una  vista  aérea  del  derrumbe  del  10  de  octubre  capta  el  barco  grúa  "Goliath" 
iniciando  la  limpieza. 


la  draga  de  cucharón  "Cascadas" 


Vn   barco   nnindc  iiuiiiiobra  tuidado^ameiite  has'a  pasar  el  derrumbe  con  la  ayuda  de  un  remolcador.  El  Canal  estuvo 
cerrado  duranlc  varias  horas  mientras  las  cuadrillas  de  reconocimiento  hidrográfico  determinaron  que   una  mitad  del 
Canal  podría   usarse   para   permitir  tráfico  de   una   vía. 
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La  flota  de  dragas  del  Canal  de  Panamá  excavó  toneladas  de  roca  y  tierra  del  fondo  del  recién  nombrado  Corle  Gaillard 
después  de  un  derrumbe  en  septiembre  de  1915  que  cerró  el  Canal  al  tráfico  durante  siete  meses. 


El  dragado  sigue  siendo  parte   integral  del  mantenimiento  del  Canal.  La  Ci'inpañia  del  Canal  de  Panamá  recientemente 
añadió  a  su  flota  la  draga  de  cucharón  de  $6  millones,  la  "U.S.  Rialio  M.  Ciirisiensen",  la  mayor  de  su  clase  en  el  mundo. 
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El  26  de  septiembre  de  1913,  la  primera  prueba  de  tránsito  por  las  esclusas  fue  llevada  a  cabo  en  las  Esclusas  de  Gatún 
por  el  remolcador  "Gatún",  que  llevaba  a  bordo  al  Coronel  George  W.  Goethals,  su  esposa  y  otros  dignatarios. 


La  compra  de  los  nuevos  remolcadores  gemelos  "M.  L.  Walker"  y  "H.  Burgess"  a  un  costo  de  $5  millones,  es  parte  del 
programa  continuo  de  la  empresa  del  Canal  de  mejorar  su  equipo  flotante  para  facilitar  el  tránsito  de  ¡os  barcos. 
Los  remolcadores  fueron  nombrados  en  honor  del  cuarto  y  del  quinto  gobernador  de  la  Zona  del  Canal. 
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Bajar  la  larga  escalera  en  el  margen  oeste  del  Corte 
Culebra  en  1911  no  era  problema  alguno,  pero  la  subida 
de  los  154  escalones  hacia  el  poblado,  después  de  10 
horas  de  trabajo  era  otra  cosa. 


Theodore  Roosevelt,  el  primer  Presidente  de  los  Estados 
Unidos  en  ausentarse  de  su  país  durante  su  periodo  como 
presidente,  aparece  a  bordo  de  una  pala  a  vapor  Bucyrus 
en  Pedro  Miguel  mientras  inspeccionaba  la  obra  del 
Canal  en  noviembre  de  1906. 


énm^' 


El  Ferrocarril  de  Panamá,  terminado  en  1855,  se  detiene  para  desembarcar  pasajeros.   Construido  por  un  grupo  de 
negociantes  americanos,  fue  el  primer  ferrocarril  transcontinental. 
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Mary  Goelhals.  bisnieta  del  Coronel  George  W.  Goethals, 
y  sil  esposo.  Charles  M.  Poster,  visitan  la  Caseta  de  Control 
de  las  Esclusas  de  Miraflores  durante  una  reciente  visita 
en  que  conocieron  por  primera  vez  el  Canal. 


En  pose  característica  aparece  "El  Coronel"  como  era 
llamado  el  Coronel  Goethals  por  los  miles  de  trabajadores 
del  Canal.  Fue  nombrado  Presidente  de  la  Comisión  e 
Ingeniero  Jefe  el  1°  de  abril  de  1907  y  desempeñó  este 
cargo  hasta  la  terminación  del  Canal. 


Recién  pintada  de  rojo,  blanco  y  azul,  para  celebrar  el  Bicentenario   de  los  Estados  Unidos,   la  locomotora  901  del 
Ferrocarril  de  Panamá,  operada  por  la  Compañía  del  Canal  de  Panamá  toma  la  curva  cerca  de  las  Escliísas  de  Pedro  Miguel. 
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Un  íoiivíiy  lie  ctinclas  lirado  por  ccihallits  cruza  el  Canal  en  la  entrada  del  Piuificu  durante  nianií^bras  efeiliiadas  en  1933. 
Era  conocido  como  el  Tlicirchcr  Fcrry  (Transbordador  Theileher)  en  lionor  de  Maariee  H.  Thatcher.  que  sirvió  como 
Adnniiistrador  Civil  del  Canal  desde   ¡910  hasta  1913. 


El  Irmnhordador  continuó   fnncionandn,   llevando   pasajeros  r   vehículos  de  un  lado  a  otro  del  Canal  hasta  octubre  de 
1962.  cuando  fue  inaugurado  el  Puente  Thatcher  Ferry.  uno  de  los  puentes  de  arco  de  acero  más  grandes  del  mundo. 
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Construido  a  un  costo  de  $20  millones,  el  puente  fue  inaugurado  el  Día  de  la  Raza,  12  de  octubre  de  1962.  durante  una 
gran  ceremonia  concurrida  por  funcionarios  de  los  Gobiernos  de  Panamá  y  de  los  Estados  Unidos  y  ¡os  representantes  del 
cuerpo  diplomático  de  Panamá. 


La   estructura  iluminada  ofrece  una  vista  espectacular  que  bien  conocen  los  prácticos  del  Canal  de  Panamá  que  guían  los 
barcos  a  través  de  la  vía  acuática  las  24  horas  del  día.  De  confín  a  confín  el  puente  mide  5,  428  pies. 
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La   preparación    y    nivelación   del   terreno   para    ¡a    construcción  del  poblado  de  Balboa  y  el  Edificio  de  Administración  del 
Canal  ya  habla  comenzado  cuando  esta  fotografía  fue  tomada  desde  la  cima  del  Cerro  Sosa  en  junio  de  1912. 


Dos  años  más  tarde,  en  mayo  de  1914.  se  había  terminado  un  ala  del  Edificio  de  Administración  y  el  trabajo  progresaba 
en  ¡as  viviendas  de  los  empleados  a  lo  largo  de  la  calle  que  llevariíi  el  nombre  de  El  Prado. 
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El  poblado  de  Culebra  fue  la  sede  del  Canal  durante  los  días  de  la  construcción.  La  comunidad  fue  trasladada  de  su 
sitio  original  en  la  ribera  del  canal  antes  de  la  inauguración. 


Para  1915.  cuando  la  sede  del  Canal  fue  trasladada  a  Balboa  Heights,  la  construcción  del  Edificio  de  Administración  y 
las  viviendas  de  los  empleados  a  lo  largo  de  El  Prado  había  sido  terminada,  y  ya  se  trabajaba  en  el  ornato  de  los  predios. 
Páginas  centrales:  Desde  la  parte  superior  de  las  escaleras  del  Edificio  de  Administración  en  Balboa  Heights  se  observa  un 
magnifico  panorama  de  la  Zona  del  Canal:  el  Monumento  de  Gocihals.  el  césped  de  El  Prado,  el  Puente  Tliatcher  Eerry, 
V  el  Cerro  Sosa. 
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Los  trabajos  de  ornato  recién  comenzaban  cuando  se  tomó  esta  fotografía  de  El  Prado  en  1915.  La  calle  conduce  desde 
el  centro  de  Balboa  hasta  el  Edificio  de  Administración  en  Balboa  Heights.  El  área  central  sembrada  con  palmas  fue 
construida  a  las  medidas  exactas  de  las  cámaras  de  la  esclusa  —  1 10  pies  por  1,000  pies. 


Las  viviendas  originales  de  concreto  para  los  empleados   a  lo  largo  de  El  Prado  todavía  existen,  las  palmas  reales  están 
totalmente  crecidas  y  /?fly  un  monumento  a  George  W.  Goethals  al  pie  de  las  escaleras  que  suben  al  Edificio  de 
Administración. 
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El  pnnieio  de  mía  larsa  lista  de  iiiMtados  dtstini;uidos  en  ser  alojados  cu  el  antiguo  Ho'el  Tnoli  en  Ancón  fue  el  Presidente 
Theodoie  Roose\clt   durante  su  M<;¡ta  al  Istmo  en  noMembre  de  1906. 


El  Tivoli,  que  ya  no  era  un  hotel  comercial,  sino  una  Casa  de  huéspedes  pn- 
gohicnio  Icniporalmcnle  asignados  a  la  Zona,  fue  durante  muchos  años  iii 
En  1971  fue  cerrado  y  desmantelado. 


<  \-  empleados  del 
de  la  Zona  del  Canal. 
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La  Casa  del  Gobernador,  originalmente  construida  en  la  comunidad  de  Culebra  como  residencia  del  Jefe  de  Ingenieros 
durante  ¡os  días  de  la  construcción  del  Canal,  fue  desmantelada  y  trasladada  a  su  ubicación  actual  antes  de  la  apertura 
de  la  vía  acuática. 


Auuqi,. 
arqu'tc 


(/  '   ■>'  idernizada  v  provista  de  aire  acondicionado,  la  Casa  del  Gobernador  aún  conserva  el  clásico  estilo 
I  de  la  primera  década  del  siglo,  los  amplios  pórticos,  los  altos  cielos  rasos  y  ¡a  elegancia  original. 
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Eli   l')04,   los   nirms  cstiidiahnn   cu  pequeñas  y  n'islicds  rsciicln. 
enseñanza  era  gratis  para  los  dependientes  de  los  empleados. 


sta  rii  Cor,í:iina.  Seffíin  dice  el  letrero,  la 


Hoy  día  el  sistema  escolar  en  la  Zona  del  Canal  incluye  instalaciones  modernas  como  la  Escuela  Secundaria  de  Balboa, 
en   el  sector  Pacífico   del  Istmo,  que  ostenta  un  auditorio  con  capacidad  para  600  personas  y  donde  se  presentan  obras 

teatrales  y  conciertos. 
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El  correo  cu  Emperador  fue  uno  de  los  primeros  establecidos  cu  la  Zona  del  Canal  en  1904.  A  medida  que  el  trabajo  de 
construcción  del  Canal  cambiaba  su  ubicación,  los  correos  eran  trasladados  o  se  abrían  nuevas  estafetas  en  oirás  localidades. 


El  correo  de  Balboa,  uno  de  dos  correos  principales  en  la  Zona  del  Canal,  está  ubicado  en  la  Plaza  Stevens.  La  Plaza 
fue  nombrada  en  honor  del  segundo  Jefe  de  Ingenieros  del  Canal,  John  F.  Stevens,  quien  organizó  la  fuerza  laboral  y 
fijó  las  pautas  que  hicieron  posible  la  construcción  del  Canal. 
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Una  nueva  estación  de  bomberos  de  concreto  armado  fue  terminada  en  Cristóbal  en  agosto  de  1912,  y  había  pendiente  un 
pedido   de   equipo   motorizado   para   reemplazar  las   últimas   bombas  tiradas  por  caballos. 


Hoy  día  la  División  de  Bomberos  de  la  Zona  del  Canal  tiene  entre  su  personal  profesionales  altamente  adiestrados  y 
especializados,    para   combatir   incendios   a    bordo    de    barcos. 
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En  1905,  la  Estación  de  Policía  de  ¡a  Zona  del  Canal  en  Mount  Hope  estaba  ubicada  en  una  casa  destartalada  heredada 
de  los  franceses. 


El  cuerpo  de  Policía  de  la  Zona  del  Canal  de  hoy  se  compone  de  hombres  y  mujeres  v  ya  no  patrullan  a  caballo. 
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A  pesar  del  lodo,  el  Coronel  George  W.  Goethals  aparece  vestido  en  su  tradicional  traje  blanco  para  pasar  revista  a  los 
Infantes  de  Marina  en  el  Campamento  Elliott,  Zona  del  Canal,  en  julio  de  1911. 


Miembros  de  las  Fuerzas  Armadas  de  los  Estados  Unidos  participan  en  un  reciente  desfile  que  luvo  lugar  en  la  Zona  del 
Canal.  Las  fuerzas  militares  continúan  desempeñando  un  papel  importante  en  la  defensa  del  Canal  de  Panamá. 
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Una  reserva  de  agua  para  la  operación  del  Canal  de  Panamá  fue  creada  en  la  década  de  1930  con  la  construcción  de  la 
Represa  Madden  y  la  creación  del  Lago  Madden.  Los  lagos  Galán  y  Madden  proporcionan  agua  no  solamente  a  la  Zona 
del  Canal,  sino  también  a  las  ciudades  de  Panamá  y  Colón. 


Sin  esla  represa,  que  también  sir\',    ¡uiri'  l-.i  <ipci\HÍoii  de  la  planta   hidroeléctrica,   el  Canal  no  podría  hacer  frente  a  las 
demandas  del  tráfico  actual.  La  Ciudad  de  Paiiaiuá  toma  agua  del  Lago  Madden  para  la  planta  potabilizadora  de  Chilibre. 
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Aii  era  la  Avenida  Norte  de  la  Ciudad  de  Panamá  en  junio  He  aquí  la  misma  calle  después  de  su  pavimentación,  dos 

de  1907.  meses  más  tarde. 


Los  clubes  ofrecían  conciertos  y  juegos  de  bolos. 


El  programa  de  eventos  era  anunciado  en  el  vestíbulo. 


e'^s-'-^^i^ 


Derrumbes  como  éste  en  191  ¡  constituían  una  amenaza.  Las  casas  eran  desmanteladas  y  trasladadas  a  nuevas 

ubicaciones. 
Simultáneamente  con   la  excavación  del  Canal,  los  Estados  Unidos  construyeron   viviendas  e  instalaciones  recreativas  para 
los  trabajadores,   construyeron   caminos  y   pavimentaron   las  calles  en  Panamá  y  la  Zona  del  Canal.  Los  Clubes  de  la 
Comisión  Canalera  del  Istmo,  que  ofrecían  mesas  de  billar,  salones  de  lectura  y  otras  amenidades,  eran  administrados 
por  el  Y  MCA.  
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El  saneamiento  ambiental  desempeñó  un  papel  vital  en  la  construcción  del  Canal.  La  eliminación  de  la  terrible  fiebre 
amarilla  y  la  malaria  fue  responsabilidad  del  Dr.  William  Crawford  Gorgas. 


Tal  como  se  hacia  en  ¡a  época  de  la  construcción,  la  propagación  de  mosquitos  y  las  enfermedades  que  transmiten  sigue 
controlándose  hoy  día  mediante  rocío  de  insecticidas  y  fumigación. 
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El  Hospital  Ancón  orii^inal  fue  construido  por  los  franceses  poco  ilcspués  que  la  Compañía  del  Canal  Francés  inició  sus 
operaciones   en   1880.  Los  americanos  construyeron   hospitales  y  clínicas  adicionales  para  velar  por  la  salud  de  un  verdadero 
ejército  de  trabajadores. 


Esta   estructura   de  siete  pisos,   terminada   en   la   década   de   los  .sesenta,  es  parte  del 
Gorgas  que  hoy  día  presta  atención  médica  a  los  empleados  en  el  sector  Pacifico. 


upiejo  de  edificios  del  Hospital 
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Uno  de  los  mayores  cambios  ocurridos  en  el  transporte  marítimo  después  de  ¡a  II  Guerra  Mundial  ha  sido  el  reemplazo 
de  barcos  de  carga  general  por  gigantescos  furgoneros  que  apenas  pueden  pasar  por  el  Canal,  con  sus  cubiertas 
amontonadas  de  furgones. 


{Página  40) 

La   majestuosa   nave   "Queen   Elizabeth   2"   (Reina   Isabel   2^)  estableció  una  nueva  marca  en  1975  por  ser  el  barco  de 
pasajeros  más  grande   que  haya  transitado  el  Canal  y   nuevamente  en  1977  cuando  pagó  el  peaje  más  alto,  la  friolera  de 
$68.499.46.  La  Reina  Isabel  tiene  963  pies  de  largo  y  105  pies  de  ancho,  lo  cual  deja  muy  poco  margen  en  las  esclusas 
del  Canal,  que  miden  1,000  pies  de  largo  y  110  pies  de  ancho. 
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Las  luces  de  una  draga  de  succión  iluminan  la  noche  mientras  la  máquina  trabaja  sin  cesar  durante  las  24  horas.  Las 
operaciones  de  dragado  son  esenciales  al  funcionamiento  del  Canal. 


A   su  paso  por  las  Esclusas  de  Miraflores.  el  "Alíhea"  produce  una  escena  nocturna  dramática.   Un  complejo  sistema  de 
iluminación  permite  que  el  Canal  funcione  las  24  horas  del  día. 
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En  medio  de  una  espesa  neblina,  un  gigantesco  barco  cisterna  maniobra  con  mucho  cuidado  para  entrar  a  la  cámara  de 
una  de  las  esclusas,  que   miden  110  pies  de  ancho  por  1,000  de  largo.  La  neblina  es  un  problema  continuo  en  el  Canal. 


Una  torrencial  lluvia  tropical  obscurece  la  caseta  de  control  y  disminuye  la   visibilidad  a  un  mínimo  pu 
que  están  transitando.  La  estación  lluviosa  presenta  problemas  especiales  para  los  prácticos  del  Canal . 
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No  obstante  la  fal'a  de  aire  acondicionado,  la  formalidad  de  los  tiempos  se  refleja  en  el  vestuario  de  estos  empleados  de  la 
Oficina  General  de  Abastos  y  Almacenes  en  Emperador. 
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En  esta  era  de  computadoras,  la  situación  del  tráfico  en  el  Canal  puede  verse  con  una  mirada  al  tablero  de  avisos  de  48  pies 
por  6  pies  en  el  Centro  de  Control  de  Tráfico  Marítimo  en  La  Boca. 
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El  Coronel  David  D.  GaiUard  y  Señora  toman  té  en  su  residencia  de  Culebra.  Gaillard  dirigió  la  obra  en  el  Corle 
Culebra,  cuyo  nombre  fue  cambiado  en  su  honor.  Páginas  46  y  47:  Un  gigantesco  barco  cisterna  pasa  por  la  cámara 
oeste  de  tas  Esclusas  de  Miraflores  mientras  la  cámara  este  se  encuentra  vacía  durante  obras  de  reacondicionamiento. 
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Cuatro  destructores  transitan  simultáneamente  por  las 
Esclusas  de  Pedro  Miguel  en  esta  foto  tomada  en  1925. 
Los  barcos  de  guerra  han  usado  este  Canal  desde  su 
apertura  en  1914,  justamente  unos  días  después  de  estallar 
la  I  Guerra  Mundial. 


Un  destructor  moderno  navega  por  la  vía  acuática.  El 
tráfico  marítimo  del  Gobierno  de  Estados  Unidos  alcanzó 
un  máximo  de  1.504  tránsitos  en  1968,  cuando  llegó  a  su 
punto  culminante  la  guerra   en   Vietnam. 


Guiados  por  cables  de  mano  en  vez  de  locomotoras  de 
remolque,  estos  submarinos  antiguos  parecen  juguetes 
en  una  inmensa  tina  al  pasar  por  las  esclusas. 


Efectuando  un  tránsito  hacia  el  norte  a  través  del  Canal 
con  la  tripulación  en  cubierta,  un  submarino  norteamericano 
de  época  más  reciente  pasa  por  las  esclusas  de  Miraflores. 
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Colmando  la  cámara  este  de  las  Esclusas  de  Pedro  Miguel  con  su  manga  de  108  pies  aparece  el  acorazado  "New  Jersey", 
que  ¡unto  con  su  buque  gemelo,  el  "Missouri",  figura  entre  los  barcos  más  anchos  en  transitar  el  Canal. 


El  barco  más  grande  de  la  Armada  en  transitar  el  Canal  es  el  "Tarawa".  Fué  necesario  quitar  pasarelas  y   otro  equipo 
que  sobresalía  para  que  el  barco  pudiera  pasar  por  las  esclusas  que  miden  I  ¡O  pies  de  ancho.  Sólo  13  barcos  de  la  Armada 
de  los  Estados  Unidos  son  demasiado  grandes  para  usar  el  Canal.  Páginas  50  y  51:  El  barco  noruego  "TSU".  uno  de 
¡O  nuevos  barcos  de  carga  general  y  furgoneros  que  serán  usuarios  regulares  del  Canal,  navega  por  el  Corte  Gaillard 
mientras  que  la  barrenadora  flotante   U.S.  "Thor"  trabaja  en  la  profundización  de  la  vía  acuática. 
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